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Resumen

La recuperacion de la Antiguedad clasica en el contexto europeo del siglo XV, participo
de la nueva estructura profesional de arquitectos e ingenieros implicados en la
interpretacion y transformacion del territorio. Las dos disciplinas en los albores de la
Edad Moderna y hasta bien entrado el siglo XV1II van a compartir campos de trabajos si
bien las tipologias edificatorias y las actuaciones territoriales van a marcar diferencia
entre ellas. Seran los trabajos desarrollados en relacion a los rios y vias fluviales los que
bajo el epiteto de hidraulicos las reinan en un mismo fin: facilitar la relacion del
hombre con los rios. Con herramientas especificas -informes, proyectos, direcciones de
obras- los ingenieros y arquitectos del agua van a sentar en la Edad Moderna las grandes

transformaciones del siglo XX.

Palabras clave: territorio, Guadalquivir, navegacion fluvial, ingenieria y arquitectura

hidraulica, cartografia.

Abstract

The recovery of classical antiquity in the European context of the fifteenth century,
participated in the new professional structure of architects and engineers involved in the
interpretation and transformation of the territory. The two disciplines at the dawn of the

Modern Age and well into the eighteenth century will share fields of work although
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building typologies and territorial actions will make a difference between them. It will
be the works developed in relation to rivers and waterways that under the name of
hydraulics will bring them together in the same purpose: to facilitate the relationship of
man with rivers. With specific tools -information, projects, works management- the
engineers and architects of water are going to establish in the Modern Age the great

transformations of the 20th century.

Keywords: territory, Guadalquivir, fluvial navigation, engineering and hydraulic
architecture, mapping.

0. Introduccion

La navegacion interior por el Guadalquivir, a pesar de los cambios sociales y de
estrategia por un lado y la pérdida de condiciones hidroldgicas por otro, seguia teniendo
un papel clave en la estructuracion del territorio andaluz al inicio de la Edad Moderna.
La conexién con el exterior por esta via habia ido alejando cada vez mas las areas
interiores con el mar, haciendo cada vez mas proximo el punto de maximo acceso con la
desembocadura “[...] y pues la navegacion del Guadalquivir de aqui a Sevilla es de
tanta importancia a su Real servicio y bien del Reino y por las deméas causas que

significaran”’

. Se consolida asi mismo, y no s6lo por los repartos de la Edad Media, la
ciudad como elemento estructurador del territorio, restableciéndose una imagen
semejante a la que sirviera a Pomponio Mela para describirla bastantes siglos antes: el
rio y sus ciudades.

En este sentido y como en el resto del continente, la ciudad como cuestion
principal en la configuracion de los estados modernos, centra la mayor parte de la
atencion constructiva de los siglos XV y XVI2. Los cambios en las estrategias politicas,
en las formas de la guerra y en las relaciones entre estados, sumados a los avances de la
técnica en todos los campos, hardn que el territorio sea nuevo objeto de atencidn.
Ciudades de nueva planta, fortificaciones aisladas o para la ciudad, asi como la
navegacion como via que estructure el territorio, van a requerir de planificadores y

proyectistas que organicen la ampliacion del campo de accion de la ciudad al territorio.

! Carta de la ciudad de Cérdoba a Felipe Il sobre el encabezamiento y navegacion del Guadalquivir.
Abril 1584. Archivo General de Simancas. PTR, LEG, 79, DOC.78.

2 MONCLUS, F. Javier; OYON, José Luis. Atlas historico de las ciudades europeas. Barcelona: Centre
de Cultura Contemporania, Salvat, 1994.
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El recurso de la navegacién en un rio con un régimen hidroldgico caracterizado por la
irregularidad, estaba condicionado por las crecidas y por los cambios de actividad
fomentadas en cada momento. Durante la Edad Media se mantuvo el uso comercial
pero, en los dltimos reinados castellanos, la actividad descendié considerablemente
favoreciendo la construccion de azudes y molinos. Esta vision méas local derivo en el
descuido y mantenimiento del cauce y sus margenes. La navegacion se vio, desde las
grandes ciudades, no s6lo como ejemplo de modernizacion al modo europeo, sino
también como la que traeria la desaparicion de las estructuras de aprovechamiento
hidraulico, causantes del mayor impacto de las crecidas. El progreso estaba en una
vision territorial donde las riquezas no provenian de la explotacion del rio como recurso
puntual, sino entendido en su totalidad. En el ambito del rio Guadalquivir en el periodo
comprendido entre finales del siglo XV, con el puente de las Herrerias en la cabecera, y
finales del siglo XVI, se desarrolla la mayor actividad constructora de puentes hasta la
fecha desde época romana. Desde diferentes instancias y sobre los principales cursos
aparecen siete puentes nuevos. Estas cuestiones hicieron que la actividad hidraulica se
concentrara donde las necesidades eran mayores; en Cérdoba y su trayecto hasta Sevilla
y fundamentalmente desde esta ciudad hasta la desembocadura. Hasta que a finales del
siglo XVII1 y el siglo XIX3, sobre todo, se concentre la atencién en el Gltimo tramo del
rio, su adecuacién y mantenimiento para la navegacion y proteccion de las avenidas
supuso concentrar los esfuerzos de los cabildos y de los técnicos encargados de esta
tarea.

Son esos cabildos, de las ciudades del interior, quienes ven concentrar la
atencion en los ultimos tramos del rio y sumado a otros factores econémicos, empiezan
a construir o a habilitar vias alternativas mediante la construccién de puentes: los de
Montoro, Marmolejo y Morente, en las villas de realengo y sefiorios, y los del Jandula,
Centenera y Lugar Nuevo en Andujar como recuperacion de caminos antiguos. El
Puente del Obispo, entre 1505-1518 en una esfera superior de intereses, siendo la
Puente Quebrada, hacia 1580 sobre el Guadalimar, de iniciativa real. A estos ejemplos
en los reinos de Jaén Y Cordoba se le sumaron intervenciones en los dos Unicos puentes
histéricos del curso inferior: el romano de Ecija sobre el Genil y el de Alcala de

Guadaira, de origen incierto. En la ciudad de Cordoba se acometen las obras del

® DEL MORAL ITUARTE, Leandro. La obra hidraulica en la Cuenca Baja del Guadalquivir, siglo
XVIHI-XX. Gestion del agua y organizacion del territorio. Sevilla: Universidad de Sevilla, Junta de
Andalucia, 1991.
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murallon de San Julian, inaugurandose en 1554, en el meandro de Miraflores y siendo
destruido en la crecida de ese mismo afio®.

Serd en las construcciones mas significativas donde la presencia del arquitecto
dard cuenta de su actividad como constructor y esto, sumado a la habitual labor de
elaborador de informes sobre reparaciones.

En Sevill®® se reparan incesantemente construcciones de esta indole,
demostrando que la idoneidad de la medida o su ejecucidn, no evita convertir las calles
en paseos navegables. Otras actuaciones puntuales repondran molinos y acefias
fundamentales para la elaboracion de articulos de primera necesidad. Va a ser la
idoneidad de las medidas a tomar un inicio de distanciamiento entre arquitectos e
ingenieros y no tendra poca importancia, cuando en los siglos venideros, la distancia sea
completa.

Es en 1582 y bajo el patrocinio del rey Felipe Il, con conocimiento de las obras
hidraulicas desarrolladas en Europa y a través de sus viajes como Principe, cuando se
encarga al arquitecto Juan de Herrera la creacion y el programa de la Academia de
Matematicas de Madrid. Durante un corto periodo de existencia, desaparece en 1625, se
centrd en la formacion de expertos que desde el conocimiento de las matematicas y la
filosofia natural ofrecieran sus servicios. Estos entre otros y sumados a los relacionados
con la poliorcética, para las obras de canalizacion, encauzamiento y proteccion ante las
riadas, y para llevar a cabo los proyectos que desde la iniciativa del Rey, pretendieron
sin éxito mejorar las comunicaciones en el interior y el consiguiente progreso en las
actividades econémicas.

Seréa un discipulo del fundador, Cristébal de Rojas, quien detentando el titulo de
Ingeniero del Rey, sea un claro ejemplo de estos planteamientos formativos e
institucionales aunque todavia “[...] perviven en este siglo los titulos medievales de
tradicion gremial, como el de Maestro Mayor, de Juan de Oviedo”®. Este dGltimo
completando su prolija actividad como ingeniero e incluso como retablista.

Queda patente, todavia al final de la Edad Moderna, que la division entre

arquitectos e ingenieros para la transformacién del territorio no tiene unos limites

* OSUNA PEREZ, Fernando. Cérdoba y el Guadalquivir. Construccion de un ideario de futuro. Sevilla:
Universidad de Sevilla, 2014.

5 PEREZ ESCOLANO, Victor. Juan de Oviedo. 1565-1625. Arquitecto en la Sevilla de los Austrias.
Tesis doctoral. Sevilla: Departamento Historia del Arte, 1975.

® NOVOA, Manuel. “Ingenieros precursores de los ingenieros de caminos”. OP Ingenieria y Territorio,
nim. 57, vol. 111, afio 2001, p. 88.
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establecidos. La aplicacion del adjetivo “del agua” engloba, mas que una disciplina una
actitud y un d&mbito de trabajo y asi aparece diferenciado, como veremos mas adelante,
dentro de una de ellas, la arquitectura.

1. Los Maestros Mayores. Entre la escala de la ciudad y la del territorio
1.1. Informesy obras

La capitalidad en las relaciones comerciales de las Indias, teniendo en el rio su
medio y vinculo con el territorio, hace de Sevilla un observatorio idoneo donde
constatar el desarrollo de la actividad hidraulica, y ver el papel del arquitecto en estos
asuntos y durante dos siglos. Por entonces, y a caballo entre en los siglos XVI y XVII,
el cargo de maestro mayor lo desempefiaba Juan de Oviedo. Ademas del consiguiente
prestigio social del puesto, que le permitié intervenir en las obras mas significativas del
momento, en sus obligaciones estaba el tener que atender las necesidades mas diversas
de una ciudad, que con diferentes instituciones gobernando, convivia con un rio que la
amenazaba constantemente en sus propios cimientos.

Es Juan de Oviedo, primero como maestro mayor de la Ciudad y luego como
miembro de la comision formada por iniciativa real, el que elaboré el informe sobre la
idoneidad de conectar el Guadalquivir con el Guadalete, y serd quien marque el inicio
del ocaso de la labor conjunta de ingenieros y arquitectos ante las obras hidraulicas y,
que a partir de este momento, empiezan a desligarse por mucho tiempo. La
diferenciacion se reflejaba en las actuaciones propuestas: los ingenieros tendran una
vision territorial con la actuacién en las cortas, y los arquitectos mas en la escala urbana
con operaciones y construcciones puntuales. Ejemplo de ambas situaciones se ven en el
disefio y construccion de la corta de la Almenilla en la actual zona de la Barqueta. El
conjunto de obras se finaliz6 en 1617 y supuso para el arquitecto colaborar y conocer
las obras de los ingenieros que actuaban en el territorio y al mismo tiempo ir
completando el perfil de personaje publico de relevancia “[...] ha hecho por mi orden el
reparo de la Almenilla, que ha sido el haber asegurado a Sevilla por aquella parte, que
ha sido una de las mas grandiosas cosas que ha hecho Sevilla, donde yo he tenido
muchas pesadumbres que merecian premio”’.

En 1603, el arquitecto ya habia reparado una vez el Puente de Barcas mediante

unos anclajes mas complejos, asi como subsanado todos los dafios y desperfectos que

" PEREZ ESCOLANO, Victor. Juan de Oviedo. 1565-1625, p. 549.
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habia provocado la riada de ese mismo afio en el Castillo y sus alrededores. Un afio
después, el ingeniero Tiburcio Spannocchi fue enviado a Sevilla por el rey Felipe 1lI
con la misién de hacer un informe con actuaciones para evitar los dafios como el que la
riada de los afos anteriores habia provocado en la ciudad, y que Juan de Oviedo como
maestro mayor habia acometido. De esta presencia se deducen las actuaciones que se
acometen afios méas tarde y que entran dentro de los planteamientos de los ingenieros.
Asi, la obra consistid en el desvio de trescientos pasos unos quinientos metros al Norte,
quitar una punta de arena, y levantar un dique. Lo que interesa ademas de la obra en si,
que desaparecio en breve, primero con los desperfectos de la riada de 1618 y mas tarde
siendo practicamente destruido en la grande de 1626, es la actitud del arquitecto ante los
trabajos con el reconocimiento del territorio afectado y la colaboracién con los
ingenieros. La formacién de estos incluia la fisica y dinamica de fluidos y por tanto, la
justificacién de las intervenciones venia de las propiedades y comportamiento del agua
y cuya consecuencia mayor, era el aconsejar el trazado mas recto posible y la limpieza
de los fondos de los cauces.

De lo fructifero de esta relacidén no solo dejo6 huella en el arquitecto, parecia que
en el ejercicio de la arquitectura se reconocia también y asi se afirmaba a través de su
sucesor Andrés de Oviedo: “[...] se ha de mandar quitar algunos bancos de arena y
padrastros del rio que sus aguas corran en linea recta por lo inferior de la superficie de
la tierra como lo superior, que corren a nivel y derechas para que con facilidad tengan

despidiente y salida a la mar y se desagiie el Rio™®

. De esta forma se recogia en la
memoria que se entregd al Cabildo de la ciudad por parte del arquitecto que estaba al
cargo de las obras como maestro mayor en ausencia del titular responsable. Una vez
fallecido el maestro en 1625, fue unos afios mas tarde en 1631 cuando sus sucesor
proyecta y presupuesta un puente de piedra a la altura de la actual Chapina y que no
solo facilitaria la comunicacion en la ciudad sino que evitaria el constante desembolso
de dinero en las reparaciones que casi anualmente se tenian que hacer sobre el Puente de
Barcas®.

Fueron estas ausencias, las que como miembro de comisiones, las que

implicaron a Juan de Oviedo en cuestiones de relevancia territorial como la que

¥ Ibid., p. 555

° El manuscrito que recoge el proyecto del puente como otros proyectos y dibujos de Juan y Andrés de
Oviedo se pueden consultar en Mercedes Fernandez Martin: Dibujos sevillanos de arquitectura de la
primera mitad del siglo XVII. Sevilla: Universidad de Sevilla, Secretariado de Publicaciones, Serie
Historia y Geografia, nim. 94, 2003.
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dictamino sobre la idoneidad de conectar mediante un canal el rio Guadalquivir y el rio
Guadalete. En este sentido sigue sorprendiendo que tratandose de Jerez de la Frontera la
que hace la peticién de ese estudio al Rey no aparezca en las cartografias mas relevantes
del momento como Andaluziae nova descript. de Jodocus Hondius de 1606, o las
cartografias del Conventus Hispalense, siendo en este contexto el motivo aparente el
haberse realizado en Sevilla, ciudad que impidio a través de sus técnicos la realizacion
de dicho canal.

La exportacion de la produccién vinicola fue la base de la economia jerezana®
en el siglo XVI y la salida de excedentes al mar, pese a su cercania, fue objeto de
requerimientos al rey Felipe ya que en ese momento se hacian bien por el puerto fluvial
del Portal o en la desembocadura del rio Guadalete en el Puerto de Santa Maria. Las
opciones eran varias y algunas de gran repercusion, como el posible traslado de la Casa
de Contratacion a Jerez, siendo las obras propuestas la mejora de las infraestructuras
existentes. En este panorama surge una propuesta de escala territorial con el proyecto de
unir las dos cuencas. Se evidenciaba como trasfondo lo que supuso una cuestion
principal durante los siglos siguientes; el acceso en barcos, cada vez de mayor calado, al
Puerto de Sevilla'!,

Los intereses jerezanos hicieron que en 1624 se instara por parte del Rey a
constituir una comisién que valorara dicha opcién. En este caso como ingeniero del rey
estaba Leonardo Turriano. El informe final fue firmado por éste, y Juan de Oviedo en
calidad ya de Ingeniero, que mantenia una opinién contraria a la realizacién de la obra
por sus inconvenientes y alto coste. Sin embargo el propio ingeniero manda al rey una
correspondencia privada en sentido contrario, adjuntando soluciones técnicas y
reduccion del presupuesto, e instando al traslado de la Casa de Contratacion aludiendo a
la idea de su abuelo, el rey Felipe Il. La conclusiéon, dada en 1624 tras las inspecciones
de abril, fue negativa, y pese a que la idea fue favorable desde el punto de vista técnico
condujo, en un ambiente de intereses y tensiones, a que prevaleciera la idea de los
maestros mayores de Sevilla y supuestamente del Duque de Medina Sidonia (Figura 1).

Pérez Escolano concluye: “Leonardo Turriano firmando el informe colectivo

escribiendo posteriormente y pos [sic] su cuenta otro bien distinto, muestra con claridad

19 ALADRO PRIETO, José Manuel. La construccion de la “Ciudad Bodega”. Arquitectura del vino y
transformacion urbana en Jerez de la Frontera en el siglo XIX [Tesis doctoral]. Sevilla: Universidad de
Sevilla, 2012.

11 DOMINGUEZ ORTIZ, Antonio. Sociedad y mentalidad en la Sevilla del Antiguo Régimen. Sevilla:
Ayuntamiento de Sevilla, 2003.
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que no seria pequenia la tension, en aquellas deliberaciones, entre intereses y lugares el
Rey-Puerto Real, -ciudades- Sevilla, Cadiz, Jerez- y sefiores de Medinaceli- Puerto de
Santa Marfa- y el de Medina Sidonia- Sanliicar de Barrameda™'?. Este Gltimo ejemplo y
la corta estancia en Brasil, donde falleceria, ofrece la perspectiva de un arquitecto que
amplia su ambito de maestro mayor, implicindose en proyectos de otra escala. La
relacion, compatible con otros conocimientos, le aporta una vision diferente en la
resolucion de determinadas cuestiones profesionales, viendo en el territorio y gracias al
ingeniero y su formacién, su verdadera dimension.

Se mantiene, aunque por poco tiempo, la actuacion conjunta del ingeniero y el
arquitecto, de la vision del territorio en el que hallar las claves que permiten ejecutar
soluciones validas a cuestiones de otros niveles y que no es otra cosa que incorporar
adecuadamente la nocion de escala. La relacion casi desaparece y ya en el siglo
siguiente vemos al arquitecto, en el mismo puesto y con una ciudad que sigue con los
mismos problemas, pero con un cambio, entre otras grandes transformaciones, en las
instituciones responsables de la formacion técnica™ . Esta nueva situacion profesional, o
incluso de competencias, no es sino resultado de una situacion mas compleja en la que
entran factores de muy diversa procedencia. Por encima de ellos hay un pensamiento
diferente que marca una nueva forma de gobierno, que al fin y al cabo, es una via

alternativa al entendimiento del territorio y las relaciones entre el hombre y su entorno.

1.2. Las descripciones geograficas del rio: entre mitologia y razon

Hasta el siglo XVIII, los gedgrafos y cartografos habian sido practicamente los
Unicos responsables del conocimiento y representacion de territorio. La creciente
necesidad de transformarlo en funcion de los intereses de los mandatarios absolutistas,
obligé a los ingenieros y arquitectos a implicarse en esa tarea aunque de forma
diferente. Los primeros participando e incorporandose a ese conocimiento en todas sus
instancias, mientras que el arquitecto se va distanciando e instalandose en una posicién,
casi inamovible, de escalas urbanas. La corta existencia de la Academia de Matematicas
es un antecedente de esta situacion. Seran otros enfoques y otras instituciones las que

ocupen su lugar de encuentro de saberes.

2 1bid., p. 617.

¥ FERNANDEZ, Victor.; ZOIDO, Florencio. “Las relaciones ciudad-rio en Andalucia. Estudio de su
evolucion reciente a partir del planeamiento urbanistico y territorial . II Jornadas de Geografia urbana,
utopia, negocio o necesidad social. Alicante: Universidad de Alicante, 1996, pp. 337-363.
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Muestra de este nuevo campo de relaciones disciplinares es la publicacion en
1755 de una Pregunta que hace un Geographo a un Artifice Architetto, sobre si los
edificios de ladrillos son mas permanentes que los fabricados en piedra y si las barras
de hierro son perjudiciales a las piedras o favorables en las fabricas de ladrillo de
Matias José de Figueroa™. Més alla del alegato a favor del empleo del ladrillo en las
fabricas, lo que mas Ilama la atencion del titulo del escrito, es que sea una pregunta
dirigida a un geografo por parte de un arquitecto, dejando entrever alguna intencion
relacionada con el reparto de tareas por disciplinas. Perteneciente a una extensa familia
de arquitectos, Matias José de Figueroa se presenta como “[...] Archittectto y maestro
mayor de las obras del Real Colegio y Seminario de San Telmo, y assimismo Maestro
en ausencias y enfermedaddes de las obras del Cavildo y rregimiento de esta ciudad,
maestro mayor del templo y nobisiado de San Luis de los Padres de la Compafiia de
Jests, y Alcalde Alarife que e sido de esta ciudad [...]"".

Vemos ya en 1733 como existe el contacto del arquitecto con los estudios
nauticos y cartograficos a través de las continuas obras en la Institucion de Mareantes.
Dicho Centro de Estudios, fundado en 1681, vera configurar su imagen urbana bajo la
direccién de los Figueroa. Asi mismo desempefia labores profesionales para el cabildo
municipal y en este contexto la relacién con los ingenieros, que un siglo antes tuvieran
sus predecesores, es reemplazada ahora por los gedgrafos. Es mas, a pocos metros del
Colegio y de mano de ingenieros, se esta construyendo la Real Fabrica de Tabacos con
la que la Institucion mantiene no pocos pleitos. En este contexto de relaciones
institucionales y profesionales, y de forma ajena a su habitual actividad como
arquitecto, Matias José de Figueroa firma, en 1751, un mapa sobre un amplio tramo del
rio Guadalquivir desde mas arriba de Cérdoba hasta su desembocadura.

Los cambios en la administracion borbdnica hacen que aparezca la figura del
intendente como responsable ante el rey. En algunas jurisdicciones sus competencias
son amplias, teniendo implicacion en asuntos como la elaboracion de censos y mapas,
abordando cuestiones de ambito territorial, pudiendo estar este encargo relacionado con

aquellas tareas.

4 DE LA BANDA Y VARGAS, Antonio. “La historiografia artistica andaluza en los siglos XVIII y
XIX” Laboratorio de Arte nim. 8, 1995, pp. 208-207.

% OLLERO, Francisco. “La maestria mayor de obras de la Real Audiencia de Sevilla (siglos XVII-
XIX)”. Atrio, nim. 18, 2012, pp. 27-42.
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Sobre el mismo autor y tematica, aparece citado un “Informe de Mathias de
Figueroa sobre las avenidas del Guadalquivir en el que plantea el caracter ineludible
de las cortas de la Merlina y el Borrego”, datado en 1765'°. Este parece estar en la
linea de los encargos profesionales, la elaboracion de informes y dictdmenes como el
que hizo su padre Leonardo de Figueroa para la Catedral Nueva de Cadiz, o sobre la
Iglesia de San Jacinto como responsable de las obras'’ A priori, se estaba ante dos
documentos que no tenian relacion, ya que en ninguna de las dos fuentes se citaba al
otro, y en el caso del informe no se hacia referencia a su localizacion, no asi con el
mapa del cual se conocia que estaba en la Real Academia de la Historia. Dicho informe,
manuscrito, se encontrd recientemente depositado en la Biblioteca de la Universidad de
Sevilla: Topographia del curso antiguo del Betis'® (Figura 2). Dedicado en gran parte a
dar una descripcién mitoldgica del rio asi como referenciar unas laminas descriptivas,
un pequefio papel aparte deja claro la autoria sino también la division que en la propia
disciplina tienen los asuntos “del agua”: “El autor de este papel no duda que fue Matias
de Figueroa, [...] hijo y sobrino de D. Leonardo y D. Leandro de Figueroa citados aqui
[...] a todos los cuales conocimos en Sevilla como hdabiles arquitectos pero no

hidraulicos™.

1.3. El abandono de la escala del territorio

La segunda mitad del siglo XVIII fue el periodo de consolidacion de las
estructuras administrativas iniciadas por la nueva dinastia instaurada por Felipe V, que
tras su largo reinado dio paso a una de las etapas mas fructiferas en intervenciones y
sobre todo en proyectos que consideraban la escala territorial como ambito de
actuacién. En un modelo de estado centralizado, las iniciativas partian directamente de
la Corona o a través de sus representantes, pero siempre bajo la supervision del Estado.
La creacién de riqueza y su reparto formaba parte del espiritu ilustrado y las medidas,
con resultados inferiores a los esperados en la mayor parte de los casos, fueron

paulatinamente cambiando la imagen del territorio.

* DEL MORAL ITUARTE, Leandro. La obra hidraulica en la Cuenca Baja del Guadalquivir, siglo
XVII-XX, p. 67.

" DE LA BANDA Y VARGAS, Antonio. La historiografia artistica andaluza en los siglos XVII1 y XIX,
p. 208.

8 PERAL LOPEZ, José. Cruzar un rio: modificaciones territoriales y paisajisticas en el Guadalquivir
[tesis doctoral]. Sevilla: Universidad de Sevilla, 2016.
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En este periodo se va produciendo la transicion en las instituciones implicadas
en la formacion de los técnicos responsables de las actuaciones promovidas, y los
resultados a nivel propositivo y ejecutivo variaran en funciéon del planteamiento
metodoldgico mas que del disciplinar “Al margen de cualquier ambicion monumental o
estilistica es la razon constructiva la que rige cada gesto, la que apoya la utilidad
practica de cada actuacion™®. Esta actitud, aplicada a la praxis del arquitecto Juan de
Villanueva define un momento y una vision que, a modo ejemplar, le permite actuar en
las diferentes escalas que exige el territorio.

En 1781 y en el ambito del rio Guadiana, el arquitecto Juan de Villanueva tras
unos trabajos previos de reconocimiento, propone el Plan geographico para el
aprovechamiento de las aguas del antiguo Anas a su paso por las tierras del Gran
Priorato de San Juan, propiedad del infante don Gabriel como Gran Prior de la Orden.
Con este proyecto se da respuesta a varias necesidades; por una parte abastecer a los
molinos de un caudal regular de agua mediante la construccion de un gran depdsito en
la cabecera, favorecer el riego de las tierras colindantes mediante la construccién de
acequias y ramales, y todo regulado por compuertas situadas a veces en los pequefios
puentes que van jalonando el curso. Pero no es solo un proyecto de infraestructuras. En
las Ordenanzas para la construccién y Gobierno del Canal..., se especifica el &mbito
geogréfico de la intervencion, las normas que regulan los asentamientos de los colonos
que exploten las nuevas tierras fértiles, asi como las asignaciones de caudal, y todo bajo
el control y supervision del arquitecto responsable.

Es este periodo como deciamos un momento fructifero en proyectos. Un afio
después que el ingeniero Carlos Lemaur, llegado de Francia a mediados del siglo,
elaborara su ambiciosa propuesta de canal por el Guadalquivir, Francisco Antonio
Pizarro, Maestro de matematicas en el Colegio San Telmo firma en 1778 el mapa
Descripcion del Estado actual del Rio Guadalquivir. En la cartela que explica el tramo
del rio, de Cordoba a Sanlucar y Céadiz, se detiene en explicar, al igual que en el
manuscrito de Figueroa, la condicion tortuosa que ha adquirido con el paso del tiempo y
que imposibilita la navegacion. En el mapa ademas, se recuadra la seccion del futuro
canal de la Merlina con su presupuesto, asi como el detalle de la desembocadura,

convirtiéndose la cartografia en un plano resumen de proyecto.

¥ MOLEON, Pedro. Juan de Villanueva. Madrid: Akal, 1998, p. 71
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Igual que en ocasiones anteriores los monarcas espafoles demostraron gran
interés y preocupacion por las condiciones del rio a su paso por Sevilla y las periddicas
inundaciones que sufria la ciudad. Si antes fueron los ingenieros los encargados de
inspeccionar y valorar las actuaciones, la administracion de los Borbones traslada esta
facultad a los asistentes e intendentes. En este caso es el marqués de Torreblanca como
asistente de la ciudad el encargado de administrar los fondos que para tal fin se destinan.
Ante estas circunstancias se pone de manifiesto el papel que el antiguo Colegio de
Mareantes tiene en la ciudad y en la Intendencia. Desde un edificio que va configurando
su aspecto definitivo, la institucién vive afios de auge contando con el patrocinio real,
pasando en 1787 a ser Colegio-Seminario de Nautica, dando la imagen de que desde alli
se disefian, calculan y presupuestan las actuaciones sobre el rio. Parecia que habia
calado de forma definitiva que la opcion mas segura para evitar las inundaciones no
pasaba por levantar muros de defensa sino actuar en el curso del rio aguas arriba, y entre
la ciudad y la desembocadura. Estos conocimientos de hidraulica le habian servido para
representar La conduccién de agua al Seminario de San Telmo de Sevilla. En el plano,
de 1782, se representan las diferentes secciones que explicadas con formulas
matematicas ofrecen la secuencia de arcas con una gran precision en el trazo y dibujo de
las conducciones, caracteristicas que no presentaba la representacion del curso del rio
Guadalquivir y del rio Genil.

En este sentido si es de destacar el manejo de las diferentes escalas por parte de
Francisco Pizarro representando un extenso tramo del rio, la seccién de la muralla por
sus conducciones o la propia planta del Colegio, como objetos resultado de la actividad
creadora y transformadora del hombre. En esta nueva situacion el arquitecto, bien como
maestro mayor o como arquitecto responsable, aparece firmando de forma conjunta o
por separado, actuaciones concretas. Asi a finales del siglo se ha elaborado un conjunto
de proyectos entre Manuel Bernardo Matheos en el puesto de Maestro Mayor de la
ciudad y Félix Caraza que habia desempefiado el puesto del anterior hasta 1786 y que en
esta ocasion firma como arquitecto hidraulico.

De este conjunto de proyectos nos ha llegado uno firmado por este ultimo, Plano
gue manifiesta el curso del Guadalquivir desde la Punta del Verde hasta el fondeadero

de Coria, en 1792. En el tramo que se dibuja, Felix Caraza traza un proyecto de corta

% DEL MORAL ITUARTE, Leandro. La obra hidraulica en la Cuenca Baja del Guadalquivir, siglo
XVIHI-XX, p. 68.
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dos afios antes de su ejecucion definitiva bajo la direccion de Scipidn Perosini en el que
si destaca la referencia, en nimeros de varas, de la profundidad del rio en las mareas.
Para este ingeniero de origen italiano que también elabor6é proyectos de arquitectura
efimera se le reconoce el cargo en el encabezamiento de la impresion conmemorativa:
“[...] se encomendo [el Tamulo] al Ingeniero Hidraulico Don Scipion Perosini, [...]
nombrandosele por segundo al Arquitecto Don Manuel Bernardo Matheo” 2.

Serd de las ultimas veces, que desempefiando ademas el calificativo de
hidraulico, veamos a arquitectos al frente de proyectos de mayor dimension que la
urbana centrandose su labor profesional en la ciudad y en las edificaciones. De ello da
muestra el Plano de un tramo del rio Guadalquivir a su paso por la ciudad de Sevilla
con las edificaciones existentes y proyectadas entre la muralla de la ciudad y el rio,
atribuido al arquitecto Vicente San Martin. El autor del proyecto de la Plaza de Toros
que se levantara en el Arenal, representa el sector occidental del recinto amurallado de
la ciudad, con detalle en la escala, pero sin embargo traza de forma errénea la flecha
simbolo de la corriente de la direccion de las aguas. Son dos mapas en forma de L que
se centran en el meandro que hace el Rio a la altura de Almenilla o Barqueta, en el Patin
de las Damas, y que ya fuera objeto de actuaciones por parte de Juan de Oviedo casi dos
siglos antes.

Parece por la descripcion de las actuaciones®y la comunicacion con el asistente,
el marqués de Torreblanca, que en este caso las indicaciones fueron dadas por el
ingeniero militar Antonio de Ulloa. El arquitecto dirigié las obras de un muralléon que
paralelo a la antigua cerca de la ciudad evitd de forma definitiva la entrada de la riada
por ese punto dando a la ciudad un adecuado lugar de esparcimiento. Dichas obras se
terminaron en 1779, pudiendo afirmar que los dos planos estan realizados con
anterioridad a esa fecha y que la realizacion de la corta de la Merlina contribuyo,
rectificando el curso del Rio, a que fuera definitiva la actuacion.

Desde el campo disciplinar vemos la figura del arquitecto colaborando o
actuando como el ingeniero, siendo practicamente una sola disciplina en el &mbito de la
obra hidraulica. Las competencias en el marco de la nueva administracion borbonica, y

una Europa que cuestionaba el Humanismo como referente politico y cultural,

2! Relacion de las exéquias que la muy noble y muy leal ciudad de Sevilla hizo por el alma del Rey Carlos
I11. En los dias 25 y 26 de Enero de 1789: con la oracion funebre que se dixo en ellas. Madrid: imprenta
de la viuda de don Joaquin Ibarra, 1790, p. 3.

22 SUAREZ GARMENDIA, José¢ Manuel. “El Patin de las Damas: un lugar olvidado”. Laboratorio del
Arte, nim. 1, 1988, pp. 199-214.
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catalizaron la incorporacion de las disciplinas al nuevo orden, basada en su propia
definicion como tales. A ello contribuyeron los primeros intentos formales de
incorporar el ejército a la administracion y en cierto modo de su profesionalizacion. Los
centros de estudios militares se erigieron como los lugares de referencia en la formacién
técnica y en lo que se iba perfilando como el germen de una vision global, ilustrada por
la Razon, del mundo. La conciencia de pertenecer a una totalidad, plural y diversa, de
limites conocidos y reconocidos, hacia ver la Naturaleza de forma diferente. Llevar el
conocimiento cientifico a todos los campos iba dejando atras la excepcion y el miedo a
un entorno que no se consideraba hostil y con el que hombre se relacionaria a partir de

entonces de forma diferente.

2. Los ingenieros del rey y del estado
2.1. Lainstitucionalizacion de los proyectos

La creacion, por Orden Real, del Cuerpo de Ingenieros Militares en 1711, marcé
el inicio de su reconocimiento profesional, pero también generd una serie de conflictos
de competencias con los propios mandos del ejército, cuestion la de las competencias,
que no dejaria de ser asunto de debate, estando mas adelante en otros ambitos
profesionales y sobre todo con el arquitecto. Esta fue una de las razones para que “[...]
se regulara y determinara el estatus del ingeniero militar dentro del ejército y de la
sociedad civil”®®, En 1718 est4 cuestion se resuelve mediante una Instruccion y
Ordenanza, estableciéndose el marco del nuevo cuerpo®. Dividida en un preéambulo y
dos partes, se prescribe primero al ingeniero a mantener informado al monarca de todo
lo concerniente al territorio, instruyendo, por una parte con la formacion de los mapas y
cartas geogréficas, y la elaboracion de planos con el estado de las fortificaciones. Por
otro lado se informara sobre las obras que necesitasen, indicaAndose mas adelante y en la
misma norma, cdmo se han de proponer y ejecutar las obras nuevas® Sobre los mapas y
su formalizacién se establece que sean mas anchos que altos y orientados al norte y se

hacen indicaciones sobre la escala, dejando el método de levantamiento a libre eleccion,

8 CAPEL, Horacio. De Palas a Minerva: La formacion cientifica y la estructura institucional de los
ingenieros militares en el siglo XVIII. Barcelona: Serbal, 1988, p. 36.

2 La Instruccion y Ordenanza en AGS, G. M., leg. 2986, en Col. Aparici, Tomo LV, signatura 1-2-6,
doc. 6.225.

% GALCERAN, Margarita. “La Direccion de Ingenieros en el Principado de Catalufia durante el siglo
XV, La Ilustracién en Cataluiia: la obra de los Ingenieros Militares. Madrid: Ministerio de Defensa,
2010, pp. 130-150.
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indicandose en el dibujo algo de la otra parte que no sea el objeto del mapa. Se instruye
también la representacion de los caminos que seran diferenciados en carreteros, de
herradura y a pie, los edificios defensivos y los cultivos y rios, asi como sus puentes.

Las obras se aprueban a traves de los proyectos, que variaran en la tematica
hasta que aparezca la figura del ingeniero civil, correspondiendo en su mayoria a
elementos de fortificacion aunque también se encarguen de las fabricas reales y de la
programacion de intervenciones relacionadas con aspectos urbanos. Asi se recoge en la
cartela del Mapa de parte de la Jurisdiccion de los Reynos de Granada y Murcia: “[...]
que sobre ella ha formado el difunto Ingeniero Director D. Isidro Prospero de Verbém
en el afio de 1721 en cuyo topogréfico hizo también levantar este mapa interino sobre
escala pequefia del Pais para dar una idea del terreno, mientras se practique en otra
forma para la Ejecucion de la Obra”?.

Queda asignado, por tanto, el conocimiento y representacion del territorio al
ingeniero de modo compartido con el gedgrafo, si bien la actitud de gabinete de este
habia dejado al ingeniero la labor del trabajo de campo mas rigurosa. Respecto a las
obras, y durante el siglo XVIII, también seran competencia suya en las diferentes
especialidades en que se va dividiendo el Cuerpo, sin diferenciar si la finalidad era civil
o militar. Las ultimas décadas del siglo XVl vivieron un periodo relativo de paz y los
ingenieros militares desarrollaron su labor de representar para la Corona sus territorios y
enmarcarlos en los proyectos que, desde su instancia, se pretendian acometer, estando
entre ellos, las mejoras de la navegabilidad en el Guadalquivir.

Serd en 1796 con la creacion, de corta duracion, del Cuerpo de Ingenieros
Cosmagrafos, y en 1799 la de Ingenieros de Puentes y Caminos como primer cuerpo
civil, cuando se dé paso a un nuevo siglo con un panorama nuevo en las competencias.
El ingeniero tendra su presencia en las necesidades militares y en la civil. En cualquier
caso sera relevante la presencia del ingeniero militar, durante el siglo XIX, en los
proyectos cartograficos del Estado sobre todo a partir del Decreto de noviembre de 1840
por el que se ordenaban todos los trabajos necesarios para la elaboracion del Mapa de
Espafia. Ademas de con Francisco de Coello, esta vinculacion se hara patente con el

nombramiento de otro ingeniero militar, Carlos Ibafiez e Ibafiez de Ibero, como primer

% OLMEDO, Fernando. Inventario selectivo. Cartografia regional de Andalucia hasta fines del siglo
XIX. Andalucia la imagen cartogréfica hasta fines del siglo XIX. Sevilla: Instituto Cartografico de
Andalucia, Consejeria de Obras Publicas de la Junta de Andalucia, 2010, pp. 409-505.
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director del recién creado Instituto Geogréafico y Estadistico quedando oficializada, y
vinculada a la ingenieria, la representacion del territorio.

En relacion a la competencia de las obras a realizar, durante la primera mitad del
siglo XIX, se va a regular en funcion de la tendencia que predomine en los diferentes
gobiernos. Un hecho significativo es la creacion oficial del Ingeniero Civil que en 1836
formaran parte de la administracion como Ingenieros de Caminos, Canales y Obras. Asi,
cuando entre en vigor la instruccion para promover y ejecutar las obras publicas en
1845, seran estos los competentes en realizar las obras que, bien por promocién publica
0 privada, se ejecuten siempre bajo el control del Estado. En 1853 se funda La Revista
de Obras Publicas del Colegio de Ingenieros de Caminos Canales y Puertos recogiendo
en sus paginas, desde un principio, las licitaciones de obras. En la Ley General de Obras
Publicas de 1877 y las inmediatas sectoriales de Carreteras, Ferrocarriles y Aguas, lo
mas significativo es el impulso que se le da a la iniciativa privada, origen de muchos de

los proyectos que marcaran el territorio de nuestro ambito?’.

2.2. Las cartografias descriptivas del siglo XVIII

En el siglo XVIII se retoma la permanente idea de un canal para el Guadalquivir.
Partiendo del proyecto de un canal navegable desde el rio Guadarrama al océano
Atlantico se retoma en este caso un viejo ideal de los ingenieros de los Austrias para el
caso del Tajo. Los antecedentes mas cercanos para el Guadalquivir estan en la literatura
siendo la mas retdrica de las obras escritas sobre la navegacion el Razonamiento sobre
la navegacion del Guadalquivir de Fernan Pérez de Oliva, de 1524. El ingeniero Carlos
Lemaur, autor del proyecto y primeras obras sobre el Guadarrama, es el encargado de
materializar la idea del canal sobre el Guadalquivir?®. Recién iniciadas las obras en el
centro de la Peninsula, presenta en 1785 y siguiendo su forma de trabajo, un estudio
sobre el recorrido del mismo, el numero de esclusas y presas, ubicacion y coste de las
mismas. Es la primera vez que se plantea una idea de esta dimension desde la
problematica de la obra y qué soluciones se aportan. Es evidente que sus trabajos de

campo para el Paso de Despefiaperros le sirvieron para salvar el tramo mas complicado,

2 ALZOLA Y MINONDO, Pablo. Historia de las Obras Publicas: estudio histérico. Madrid: Colegio de
Ingenieros, 2001.

8 RIVERA BLANCO, Javier. “Mapa general del curso del Rio Guadalquivir desde su salida de la Sierra
Morena hasta Sevilla, con la demarcacion de un canal proyectado en el valle de el, y del Camino Real
desde Carolina hasta la misma ciudad de Sevilla, ca. 1777". Guadalquivir. Mapas y relatos de un Rio.
Imagen y mirada [catalogo], PERAL LOPEZ, José, coord. Sevilla: Universidad de Sevilla, 2017, p. 151.
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contando con que la parte correspondiente al Guadarrama se habia comenzado a realizar
segun el proyecto suyo. (Figura 3).

La idea propuesta trascendia la parte de la ejecucion al plantear el
abastecimiento del canal no s6lo con aguas procedentes del Guadalquivir, sino que
establece, de forma complementaria, una red de canales secundarios y alternativos.
Aporta asi una vision territorial de conjunto, contando con los recursos existentes, y
busca como objetivo el equilibrio de los mismos que, partiendo de un conocimiento
exhaustivo de las condiciones de la orografia y régimen hidrolégico, mejoraria los
terrenos y la relacion con las poblaciones proximas a su trazado.

Parte de este proyecto es la representacion, a color, del tramo correspondiente a
la parte andaluza y al Guadalquivir, desde Espeluy hasta la Puebla del Rio, no
incluyéndose la desembocadura. El rio lo dibuja con trazo continuo, representando
algunas de las islas en su curso. Las margenes se prolongan pero de forma homogénea,
diferenciando en color verde las zonas no cultivadas, predominantes en la margen
derecha correspondiente a los montes, estando presentes también en la margen de la
Campifia, denotando todavia amplias zonas sin roturar. Se representan dos tipos de
caminos sin apenas diferenciacion jerarquica entre ellos, rotulandose el llamado como
arrecife. El trazado y uso definitivo de la carretera principal todavia no esté fijado por
estas fechas. Las poblaciones se representan de forma esquematica y diferenciada con
una forma poligonal cerrada, siendo mayor su numero en el tramo inferior. Parece que
corresponde a un mapa descriptivo ya que no se representa el propio canal y los
elementos de regulacion. En el informe de la propuesta, una vez pasado Sierra Morena,
el canal tenia cuatro puntos significativos que lo dividia en grandes tramos. En el inicio
se proponia una presa aprovechando el desnivel con Sierra Morena, disponiendo la
presa en el rio Rumblar que aqui se denomina de La Campana, el siguiente en el
estrechamiento de Montoro, estando los dos ultimos en el puente de Cordoba y en el
paso del Genil.

Ademas de dejarnos una representacion descriptiva del rio y sus margenes, se
empieza a desterrar la idea, que la tradicion retomaba desde Plinio y Pomponio Mela®,
de la navegabilidad histérica del propio cauce del rio. Pero la imagen de naves entre
Cordoba y Sevilla no era abandonada por la sociedad. Continuaba el descenso de

maderas procedentes de la explotacion en la Sierra de Segura, la cual habia abastecido a

2 CHIC GARCIA, Genaro. La navegacion por el Guadalquivir entre Cérdoba y Sevilla en época
romana. Ecija: Sol, 1990.
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la Marina y a la construccion de la Fabrica de Tabacos. Esto, unido al uso del rio por
tropas francesas, eran argumentos a favor de esta idea de navegabilidad.

Desde otro ambito, y cuando el gedgrafo Tomas Ldépez no habia iniciado su
etapa francesa, el ingeniero Francisco Llobet representa, en 1748 y con un trazado
novedoso, un Proyecto de navegacion por el rio Guadalquivir en el contexto de un
mapa del reino de Sevilla. Partiendo seguramente del mapa de C. Martinez y C. de la
Vega representa pormenorizadamente el relieve real mediante un sombreado de
normales, con atencidn especial en los rios, cultivos, caminos y poblaciones, y con una
detallada toponimia. Afios mas tarde, y consolidado el taller cartografico de la familia
Ldpez, este mapa y su adaptacion en dicho taller, formo parte del Atlas Geogréfico de
Espafia. Dicha adaptacion, en linea con los trabajos de gabinete, consistio en reducir la
importancia dada al relieve, redujo la escala para hacerlo mas manejable incorporando
las divisiones administrativas y eclesiasticas jerarquizando el rango de las ciudades y
los caminos, es decir, aquello que no era funcidn especifica del ingeniero. Con la
incorporacion de una tabla de signos convencionales, donde se recoge una amplia
informacidn, y varias escalas graficas completa uno de los ejemplos mas relevantes de
la cartografia del momento y del trabajo conjunto en la representacion del territorio del
ingeniero y del gedgrafo.

Los mapas Yy los trabajos que se elaboran en el ejército pasaran a forman parte
del Depdsito Topografico de Ingenieros, creado en 1803, que junto al Depdsito de
Guerra, creado este en 1810, recogera los que se elaboren a partir de entonces, siendo en
un gran namero y de diferente nivel de precision, los generados en la Guerra de la
Independencia. En 1808 el periodo de estabilidad llega a su fin con la entrada de las
tropas napolednicas en la Peninsula. En unos meses las tropas francesas la recorren de
norte a sur, no disponiendo de un conocimiento del terreno que facilite
convenientemente sus posiciones en el mismo y sufriendo en julio de ese afio su primera
gran derrota en la batalla de Bailén. Este hecho fue relevante para adaptar de forma
inmediata la cartografia general existente para esa zona, demostrada su indefinicion para
facilitar la defensa y el movimiento de tropas. Por otra parte la representaciéon de la
batalla en si para su conocimiento generd una interesante documentacion a una escala
mas cercana, que aun siendo de un caracter menos riguroso, permite conocer con mas
detalle los elementos significativos de los ambitos representados.

En el contexto de la primera consecuencia, la falta de representaciones precisas,

se crean comisiones y grupos de trabajo de ingenieros, dependientes del recién creado
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Estado Mayor, que detallan sobre todo en las cartografias los pasos en las zonas
montafosas, cuyo conocimiento es crucial para la defensa. Surge, junto a una extensa
cartografia de los ingenieros gedgrafos franceses, una detallada cartografia con este
grado de aproximacion. Asi, se elabora en Guadix, en 1809 y libre todavia de ser zona
invadida, el Mapa Geografico de la frontera de los reinos de Andalucia, firmado por un
grupo de ingenieros. En comparacion la tradicion cartogréfica francesa demuestra en el
mapa inacabado de Andalucia una definicion mayor del relieve a través del dibujo del
curso de los rios, entre crestas, con un sombreado de iluminacién oblicua que produce
un gran efecto de volumen. Frente a este modelo la cartografia espafiola, mas
tradicional, representa las elevaciones como pequefias mesetas entre las que discurren

los rios mediante el dibujo de las lineas de maxima pendiente.

2.3. Los reconocimientos del rio como novedad ante la transformacion en el siglo
XIX

Los responsables y mas importantes tratadistas de la primera mitad del siglo
XIX, José Agustin de Larramendi y José Garcia Otero, fueron los encargados de centrar
esta cuestion en la idea de un canal paralelo al curso. Para ver las propuestas de este
periodo hay que remitirse a la Real Compariia de Navegacion®, institucion creada en
1815, la cual, ademas de atender principalmente al Gltimo tramo del rio, desarrollara los
proyectos mas significativos. Continuadora del espiritu reformista e ilustrado, que tenia
en las comunicaciones y su mejora la base del desarrollo econémico, desarrolla también
la idea de acondicionar para el cultivo la zona de las marismas. Lo mas innovador de
estas premisas, pese a que la trayectoria de la institucion no estuvo libre de
controversias, fue la posibilidad de combinar el aprovechamiento del Rio para la
navegacion y la agricultura, con otras relacionadas con la actividad industrial, y todo
con planteamientos novedosos en los sistemas de riego por canalizaciones.

Las ventajas en concesiones y privilegios que obtuvo la Compafiia de
Navegacion desde su constitucion, le obligaba por otra parte al cumplimiento de los
objetivos fundacionales. Para ello se le encarga al ingeniero Larramendi, en 1818, que

realice un Informe y Proyecto de un canal lateral de navegacién y riego desde Céordoba

% DEL MORAL ITUARTE, Leandro. Un intento frustrado de acondicionamiento del Guadalquivir: la
actuacion de la Real Compafiia de navegacion en la primera mitad del siglo XIX: nuevas aportaciones y
replanteamiento geo-historico de un tema polémico. Mélanges de la Casa de Velazquez. Tome 25, 1989.
pp. 327-353.
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a Sevilla del cual se extraen dos ideas principales. Tras un reconocimiento exhaustivo
del cauce y sus condiciones, se determina a modo de conclusion que es, por una parte
inviable el uso del mismo para la navegacion, en este tramo, y que la intervencion del
canal que lo sustituye es imprescindible para la incorporacion del riego en las tierras de
sus margenes. Sobre este aspecto recordar la definicion de esta diferencia existente entre
cultivos en la representacion de C. Lemaur, el cual sin que propusiera el riego de forma
expresa, pone cierto empefio en diferenciar su caracter. Quedaba asi desterrada la idea
de una navegacion libre. De todas formas el rio siempre seguiria siendo una fuente de
recursos y mas adelante las experiencias de este periodo se utilizaran para justificar
otros aprovechamientos novedosos como el hidroeléctrico. La primera conclusion tuvo
en la nivelacion entre las dos ciudades su primer resultado. La diferencia de altitud entre
Cordoba y Sevilla, de unos cien metros, daba por la distancia entre ambas ciudades, una
pendiente muy superior a la conveniente para la navegacion sin esclusas ni presas. Sin
embargo este aspecto no fue el mas novedoso ya que el propio Francisco Llobet lo habia
indicado. Lo méas novedoso fue el sentido Gltimo del canal; el que este existiera venia
justificado porque la produccién agricola aumentaba considerablemente, y esto
generaba la necesidad de la navegacion y ese aumento estaba en las mejoras de las
condiciones de las tierras de cultivo mediante el riego.

Tanto la propuesta técnica como la propia representacion se distancian mucho de
las realizadas tan solo unos pocos afios antes, basandose ahora mas en la realidad
constructiva de los ingenieros hidraulicos, los cuales mediante la combinacion de una
valoracion econémica con las soluciones técnicas aportadas, podian asegurar la
viabilidad del proyecto. Para ello la prioridad era el sentido de la navegacion aguas
abajo y considerando el trayecto completo. La relacion entre la seccion del canal y la
velocidad de las aguas eran consideradas, junto con la sedimentacién como aspectos
fundamentales del mantenimiento, lo cual llevd a proponer una veintena de presas
equidistantes e iguales. Respecto a la representacion del relieve, este se limita a una
linea curva de nivel que se va quebrando en las confluencias de los afluentes mas
importantes. No se destaca significativamente los efectos de las obras de regadio en la
representacion del caracter de los terrenos colindantes, estando solo representadas una
pequerfia porcion entre el cauce y la mencionada curva de nivel.

En poco tiempo, la incorporacion en la sociedad espafiola de empresas de
caracter mercantil, relacionadas con la explotacion de los recursos, abarca todos los

ambitos. Las concesiones para la explotacién de los mismos se consideran asunto de
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Estado y es regulado por diferentes leyes. Las peticiones sobre la explotacion de un
hipotético canal navegable se acompafian de una exclusividad en su uso. Este hecho
hizo a la administracion, tres afios antes de la primera Instruccién, ordenada en 1845,
solicitar la realizacion de un reconocimiento del Guadalquivir. Dicho encargo recayo en
el arquitecto e ingeniero José Garcia Otero, que al igual que su predecesor, particip6 en
proyectos como el Canal de Isabel 11, alternando la docencia y el desempefio de cargos
pablicos de relevancia. Durante dos afios, de 1842 a 1844, una intensa labor de campo le
permitio entregar un informe que, publicado mas tarde en la ordenanza que regulaba las
condiciones de subasta publica, estaba contemplado como la opcién mas conveniente.

El informe®! constaba de una memoria y una coleccién de planos. El proyecto en
general era una confirmacion de las propuestas de Larramendi, que partiendo de la idea
del riego como objetivo prioritario, hacia méas hincapié en aspectos mas puntuales sobre
las margenes y el fondo del cauce, acompafidandolo con gran ndmero de detalles. La
representacion grafica se dividia en dos grupos de planos, los de las secciones
topogréficas y los de la propuesta en si. Este segundo grupo se particularizé para el
tramo comprendido entre Lora del Rio y Sevilla, con canales de derivacion desde
Alcolea del Rio hasta la capital. A estos canales, proyectados por la topografia en la
margen izquierda del Rio, se le sumaba la intervencion en dos de los meandros; el
propio de Alcolea y el comprendido entre Cantillana y Villaverde. De forma general la
representacion del mapa estd mas relacionada con un plano de obra, resultando la
propuesta, constructivamente, mas elaborada. Otro aspecto importante, es la falta de
representacion del relieve, centrando la atencion en el empleo de diferentes escalas que
le permite detallar la propuesta sin perder la visién de conjunto.

De esta manera se comenzo a considerar la totalidad del rio en los proyectos y en
las solicitudes de concesiones para la explotacion, no dejando de acarrear una gran
cantidad de expedientes judiciales y administrativos resultado de los litigios que
conllevaron. En este sentido de globalidad y en relacién al reconocimiento de los aforos,
la construccion del puente sobre el rio en Mengibar, va a establecer desde 1843, ese
punto como referencia de los caudales aportados en el tramo inicial, facilitando su

medicion.

31 GARCIA OTERO, José. Reconocimiento del rio Guadalquivir entre Cérdoba y Sevilla. Madrid, 1847.
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2.4. Laaparicion de una nueva via de comunicacion: el ferrocarril

La modificacion del territorio mas significativa hasta el desdoble de la carretera
nacional IV, fue la aparicion del ferrocarril. En un breve espacio de tiempo,
practicamente en veinte afos, estaban ya en funcionamiento. Sera a finales del siglo XX
cuando con la primera linea de la Alta Velocidad Espafiola se marque el hito mas
transcendente en las infraestructuras viarias del valle del Guadalquivir siendo el Canal
del Bajo Guadalquivir la correspondiente en las infraestructuras hidraulicas. El
ferrocarril realmente produjo mas una transformacion en la imagen social que en la
descriptiva del territorio. Trazado en el curso medio en la margen izquierda del rio, una
de las razones para esta determinacién pudo ser que su trazado sigue las lineas de
relieve donde comienzan a ser las pendientes algo mayores. La situacién periférica de
las estaciones en las poblaciones, marca este hecho sobre todo en la zona comprendida
entre las confluencias de los principales rios y el cruce de Alcolea. Las lineas que se
realizan en este periodo inicial vienen marcadas por la diferente procedencia de las
compafiias que ejecutan y explotan las concesiones que a finales del siglo XIX va
concediendo el Estado®. En relacion a esa transformacion social, los viajes en tren
seran tratados desde la mirada del viajero, siendo las vistas desde las ventanas y desde
las estaciones, una imagen construida por los viajeros durante mas de un siglo. Sin
embargo, en ese breve periodo de tiempo aparecen y desaparecen nuevos cruces en los
cauces de los rios y arroyos. Alejados de los nucleos urbanos o en relacion a las
estaciones que entre poblacion e instalacion fabril aparecen en sus recorridos, como los
casos de la estacion de Espeluy y la de Linares-Baeza, que estan mas vinculadas a los
cruces.

No fue por todos bien recibidos los caminos de hierro como se denominaban al
principio. El cambio en la propia toponimia del viario, los paseos de las estaciones,
refleja el desplazamiento, en un breve periodo de tiempo, que hace a las poblaciones
mirar hacia las estaciones, con flujo diario de personas e intereses. El propio Carlos
Mendoza con intereses en otras miras lo advierte: “[...] estudié después las redes de
canales y navegacion en Francia a primeros del siglo pasado y la depresién y la zozobra

gue sobrevinieron después a consecuencia del establecimiento de los ferrocarriles

%2 WAIS, Francisco: Historia de los ferrocarriles espafioles. Madrid: Fundacion de los Ferrocarriles
Espafioles, 1987.
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[...]"%%. Las concesiones y subvenciones que tanto protagonizaron la legislacion y la vida
mercantil del pais en el siglo XIX, fueron también lugar de oportunidades para el
ferrocarril. Al igual que en Sevilla, donde los desacuerdos de dos empresas
adjudicatarias construyen en la ciudad dos estaciones, en los trazados esta circunstancia
se traslada a los puentes, construyéndose en localizaciones muy préximas, dos pasos
sobre el Guadalquivir.

Esas concesiones, primero incluso a particulares que a sociedades mercantiles,
que ven en la adjudicacién una forma mas de negocio, acaban decidiendo la imagen del
territorio en la medida que, en un corto periodo de tiempo ofrecen unos recorridos
alternativos y un cambio en las costumbres. Este fue el caso de José Joaquin Figueras,
empresario al que en 1851, el por entonces Ministerio de Instruccion, Comercio y Obras
Publicas, le concede la explotacion de una linea entre Andujar y Sevilla. Cuatro afios
antes de que entrara en vigor la Ley de Ferrocarriles y antes que funcionara en 1854 la
linea entre Jerez y el Puerto de Santa Maria, el empresario presenta su propuesta. En
ella se detalla econémicamente los costes del trazado, no en las construcciones de
puentes y estaciones, y si los beneficios de una linea que, pasando por El Carpio,
Cordoba, La Luisiana, Ecija, Carmona, Mairena y Alcala de los Panaderos, seguiria
practicamente el mismo trazado de la Carretera de Andalucia entre Andujar y Sevilla,
pero reducido el recorrido a un tiempo de siete horas. Un afio mas tarde, este empresario
propone y se le concede en este caso, la linea que conecta las mismas poblaciones, pero
con un trazado paralelo al cauce del rio, reduciéndose posteriormente al tramo Cordoba
Sevilla. La falta de capital y las posibilidades de la legislacion, le permiten traspasar la
concesion a un grupo empresarial francés, que junto a unos empresarios la ponen en
funcionamiento a través de la Compafiia de Ferrocarriles de Cordoba a Sevilla en 1859,
teniendo en la estacion de Plaza de Armas el final de su recorrido. En 1875 se fusiona
con la Compafiia de Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante, la mayor empresa
del pais junto con la del Norte. Esta compafiia ya habia iniciado los tramos Manzanares-
Cordoba por Andujar, quedando asi en 1860 conectada la capital andaluza con Madrid.
En este afio también se inaugura, junto a las estaciones de las poblaciones, la Estacion
de Linares Baeza, futuro nudo de comunicaciones del valle del Guadalquivir con la

parte oriental de la Andalucia mediterranea.

% MENDOZA, Carlos “Canalizacion del Guadalquivir”. Revista de Obras Pdblicas, nim. 67, tomo |
(2274), 1919, p. 197.
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Conclusion
La explotacion del rio como recurso habia abierto una nueva etapa. La aparicion
del ferrocarril, como medio de transporte de mercancias, fue sin duda una de las
principales causas del abandono definitivo del histérico afan por hacer navegable el
Guadalquivir. A partir de aqui esa fuente de recursos se va a centrar en las
infraestructuras destinadas al riego de los cultivos y a la produccion de energia eléctrica.
Para el primero de los planteamientos se tomo en consideracion la cuenca completa
como ambito de propuesta, siendo los inicios del segundo de ambito local. Con el
transcurso del tiempo la situacién se invierte, resolviéndose el primero en actuaciones
parciales sobre la cuenca, alcanzando la produccién de energia un carécter de
monopolio empresarial sobre el curso del rio y sus afluentes con la empresa Mengemor
como germen de Sevillana de Electricidad. La entrada en vigor del Plan Nacional de
Riegos en 1902 abrira tanto el nuevo siglo como una nueva etapa. La puesta en riego
supondra la gran apuesta y a partir de aqui, y tras el abandono de la idea de navegacion
hasta Cordoba, los canales de Valle Inferior y del Bajo Guadalquivir junto con la Corta

de Tablada van a protagonizar las transformaciones, reales, mas importantes.

Figura 1. Descripcion del Ducado de Medina Sidonia y sus confines, 1725. ES.11031.AGFCMS (Archivo
General Fundacion Casa Medina Sidonia)
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Figura 2. Topographia del curso antiguo del Betis, Matias José de Figueroa, ca. 1755. Biblioteca de la
Universidad de Sevilla.
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Figura 3. Mapa general del curso del Rio Guadalquivir desde su salida de la Sierra Morena hasta
Sevilla..., Carlos Lemaur, ca. 1777. Espafia, Ministerio de Educacion, Cultrua y Deporte. Archivo
General de Simancas (AGS). MPD/11/141. Detalle del curso bajo del Guadalquivir.
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